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1 UvoD

1.1 Predmét a platnost TP 254

Technické podminky 254 (TP 254) plati pro projektovani, stavbu, provoz, prohlidky, opravy a
Gdrzbu provizornich lavek na pozemnich komunikacich ze systému ML36 (Modularni lavky pro
rozpéti do 36 m). Tyto TP 254 plati pro pouzivani v civilnim sektoru i pro pfipady krizovych stav.

Systém modularnich lavek ML36 byl vyvinut vletech 2011-2014 jako rozebiratelna mostni
konstrukce lavek slouzici jako samostatny objekt pro prevedeni pési a cyklistické dopravy pres
prekazky v pfipadé krizovych stavl a pfi rekonstrukcich ¢&i vystavbé mostnich objektl. Lze jich
také vyuzivat jako mostl pro pfevedeni technickych médii (produktovody) pfi spinéni podminek
pouziti dale zde uvedenych.

Modularni lavky jsou navrzeny jako provizorni rozebiratelné konstrukce splnujici prostorové
usporadani uvedené v [3] jak pro lavky provizorni, tak pro lavky trvalé. Lze z nich tedy realizovat
stavbu trvalou. Konstrukéni feSeni a mostni vybaveni spliuje pozadavky [11] pro pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

TP 254 plati pro provizorni lavky na pozemnich komunikacich o rozpéti 3-36 m v kroku 3 m.
Z konstrukce ML36 muze byt zhotovena lavka o jednom ¢i vice polich. Vicepolové konstrukce jsou
tvoreny z prostych nosnikd.

TP 254 feSi oba nejcastéjsi zplsoby stavby lavky ML36, vysun po draze a osazeni do otvoru
jeraby.

Pro stavbu kazdé lavky musi byt zhotovena samostatna projektova dokumentace, kterd stanovi
typ konstrukce ML36 v zavislosti na rozpéti a zatizitelnosti mostu.

VyplA zabradli byla schvalena RSD CR 14. 5. 2012 pod &islem 9447/11500/2012 [12].

Systém lavek byl vyvinut v projektu TAO1030849 ve vefejné soutéZi TA CR program ALFA I.

1.2 Pouzité zkratky
MD CR Ministerstvo dopravy Ceské Republiky
SSHR Spréava statnich hmotnych rezerv Ceské Republiky
RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské Republiky
MP metodicky pokyn
SJ-PK Systém jakosti v oboru pozemnich staveb
EXCx oznadeni tfidy provedeni konstrukce podle CSN EN 1090-1 a CSN EN 1090-2
FRP fiberreinforced polymer - kompozit se sklenénymi vlakny
PKO povrchova ochrana konstrukce
BOzZP bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
PIZMO mostni pilif, rozbiratelna konstrukce pro preneseni svislého zatizeni
EPDM ethylen-propylenova pryz - UV odolny pruzny material



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

2 VSEOBECNE

2.1 Obecné pozadavky

Lavky systému ML36 musi splfiovat poZzadavky norem CSN 73 6201 Projektovani mostnich
objektt [3], CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostt dopravou[4],
CSN EN 1993-1-1 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecnd pravidla a
pravidla pro pozemni stavby [7], CSN EN 1993-2 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci -
Cast 2: Ocelové mosty [8] a Vyhlasky ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb [11].

S ohledem na vysledky analyzy [18] byl systém lavek ML36 navrzen na prichodnéjsi volnou Sitku
lavky 2000 mm oproti min. normovému pozadavku normy [3] 1500 mm. Tato Sitka umoznuje
bezpecny pohyb cyklistl, osob se snizenou schopnosti pohybu po lavce a poskytuje Gcastnikim
provozu dostatecny bezpecny odstup a komfort. DalSim dlvodem pro vétsi svétlou Sitku je
pfipadny transport humanitarniho materialu po mosté.

Jedna se o zatimni konstrukci, jez z hlediska dispozicniho usporadani spliuje pozadavky [3]
konstrukce trvalé.

2.2 ZpUsobilost k provadéni praci

2.2.1 Navrhovani

Navrhovani lavek ze systému ML36 se fidi obecné platnymi normami projektovani pozemnich
komunikaci a souvisejicimi vyhlaskami. Projekt v rozsahu dokumentace pro stavebni povoleni
musi byt vybaven v souladu se Zakonem ¢. 183/2006 Sh., o lzemnim planovani a stavebnim
radu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisti [1] a autorizovan autorizovanou osobou
specializace Mosty a inzenyrské konstrukce dle Zakona ¢. 360/1992 Sh., o vykonu povolani
autorizovanych architektt a o vykonu povolani autorizovanych inZzenyr( a technikt ¢innych ve
vystavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu [2]. Projektant by se mél fidit i pozadavky uvedenymi v Il/1
MP SJ-PK [22]. V pfipadé vyhlaSenych krizovych stavl je rozsah dokumentace zjednoduSen a
podrobné uveden v kap. 3.1 tohoto dokumentu.

2.2.2 Provadéni - montaz, vysun lavek ML36

Montaz je opravnéna provadét organizace, ktera ma zavedeny systém managementu kontroly a
prokéZe splnéni pozadavkt CSN EN 1090-2 +A1 Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych
konstrukci — Cast 2: Technické poZadavky na ocelové konstrukce [6] a CSN 73 2603 Ocelové
mostni konstrukce - doplriujici specifikace pro provadéni, kontrolu kvality a prohlidky [10] a to
predloZzenim certifikdtu procesu montaze vydaného akreditovanym certifikanim organem, dle
pozadavki CSN EN ISO/IEC 17065 - Posuzovani shody - PoZadavky na organy certifikujic
produkty, procesy a sluzby [21] a MP SJ-PK (Systém jakosti v oboru pozemnich staveb).

Konstrukce je zarazena v kategorii EXC2.

Pokud se jedna o lavku zapUjéenou z majetku SSHR, musi mit organizace, kterd provadi montaz
platny certifikat vydany MD CR o proskoleni pracovnik(l pro faze sestaveni a montaze (vysunu).
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3 ZASADY A POZADAVKY PRO NAVRHOVANI A PROVOZ

3.1 Projektova dokumentace

Pro kazdou provizorni lavku z konstrukce ML36 musi byt zpracovana projektova dokumentace
podle Smérnice pro dokumentaci staveb [14], ktera musi obsahovat minimalné tyto informace:

Technicka zprava

Situace

Pfricny a podélny fez lavkou

Schéma montaze a demontaze lavky

Seznam soucasti ML36

Vykresy spodni stavby

Detaily pfislusenstvi

Vykres dopravniho znaceni

Staticky vypocet spodni stavby

Hydrotechnicky vypocet, tam kde to uklada CSN 73 62 01 [3]

ROONOOA~WNE

©

3.2 Pozadavky pro navrh a stavbu lavky
Pro prostorové usporadani plati ustanoveni [3], na tyto pozadavky byla lavka navrZzena.

Z hlediska bezpecnosti je nezbytné zamezit vjezdu vozidel na lavku, napf. osazenim sloupku
(napt. [] 80x80x4) zamezujicimu vjezdu skrze najezdovou rampu, nebo tam, kde je to ze situace
vhodné.

Z hlediska cyklistické dopravy je idealni na lavku najizdét v primém sméru. Je vhodné lavku
situovat tak, aby bylo zabranéno narazu vozidel do konstrukce lavky. Z hlediska bezpecnosti je
vhodné umisténim lavky eliminovat kumulaci kfizeni silniéni dopravy s pési dopravou.

Lavku Ize ulozit jak na klasickou spodni stavbu, tak na podpérnou konstrukci napf. ze systému
PIZMO. Obé ulozeni Ize provést prostrednictvim loZisek LZ2, k uloZzeni a kotveni k pricnikiim
systému PIZMO lze vyuzit prvky LZ3 uvedené v [16]. Mozné pripady uloZeni jsou uvedené v priloze
P3.

3.3 Zatizitelnost

Zatizitelnost konstrukce je dana normou [4]. ZatiZzeni dle normy je zavislé na rozpéti lavky. Pro
rozpéti 3-36 m neni nutna redukce zatizeni. Hodnoty jsou uvedeny v tabulce Tab. 1.

Tab. 1:ZatizZitelnost lavky systému ML36 pro rozpéti 3-36 m

Rozpéti (m) 3 6 9 12 15 18
Rovnomeérné zatizeni chodci 5'00 5’00 5'00 4,86 4,67 4'50
(kN/m?)

Rozpéti (m) 21 24 27 30 33 36
Rovnomeérné zatizeni chodci 4'35 4’22 4'11 4'00 3'90 3,82
(kN/m?)
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Lavka je dimenzovana pro pouZiti na 95% Gzemi CR bez omezeni, pouze v horskych oblastech,
kde navrhova rychlost vétru presahuje 27 ms?, je nutné lavku posoudit na konkrétni lokalni
situaci. Pozadavek na prepocet lavky je relevantni pouze pro ML36-33 a ML36-36. Je velmi
vysoky pfedpoklad, Ze s vyuZzitim snizujicich parametr(i mistniho tvaru terénu bude tento posudek
kladny.

Samotny mostovkovy rost s kompozitovymi mostovkami je dimenzovan na zatizeni 5 kNm-2.

Z hlediska zatizitelnosti je mozné na lavce pripustit presun 1,5 tuny materialu prostfednictvim
paletového voziku, vzdy v jednom poli (@ 3000 mm). Z hlediska hmotnosti je mozny i prejezd
kolového nakladu s G¢inky max. 7,5 kN na kolo na jednu kompozitni mostovku.

PUDORYS PRICNY REZ

[E

|

it
4

2000

28720

7

fil

3000
1 POLE LAVKY 2500

Obr. 1: Zatizitelnost lavky systému ML36 paletovym vozikem

3.4 Podklady pro objednavku sestavy lavky a montazni prvky
Technickd dokumentace pro projektanty a pro montaz je kdispozici u pUvodce, nebo na
www.fiserv.cz.

3.5 Uvedeni lavky do provozu
Pro lavky, které budou pouzivany pro verejny provoz, je pozadovan mostni list.

Pfed uvedenim do provozu je tfeba provést prvni ,hlavni prohlidku“. Ta se provede v souladu
s platnymi predpisy, zejména podle CSN 73 6221 Prohlidky mostti pozemnich komunikaci [5].
S ohledem na charakter konstrukce musi prvni ,hlavni prohlidka“ zejména zkontrolovat spravnost
a Uplnost sestaveni konstrukce.
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Statickou zatéZovaci zkouSku neni nutné provadét, v pfipadé vyjimecného pozadavku na jeji
provedeni je nutné se fidit platnymi predpisy pro jeji provedeni.

3.6 Provozni podminky

Na lavce je vyloucen provoz silnicnich vozidel. Na lavce a v bezprostfedni blizkosti se nesmi solit.
K posypu vyuzivat inertni materialy, které neplsobi agresivné na ocelovou konstrukci lavky.

3.7 Dopravni znaceni

Pfed lavkou je tfeba osadit dopravni znacku B11 Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel.
V pripadé, Ze je lavka soucasti cyklostezky, postacuje osazeni znacky C9a Stezka pro chodce a
cyklisty.

3.8 Prohlidky

Prohlidky musi byt provadény v pravidelnych predepsanych intervalech. Prohlidky most(i mohou
provadét pouze osoby vlastnici opravnéni podle metodického pokynu Opravnéni k vykonu
prohlidek mosti pozemnich komunikaci [17].

Neni-li stanoveno jinak, tak prvni ,béznou prohlidku“ je nutno udélat nejdfive po 21 dnech po
uvedeni lavky do provozu, a dale vzdy jedenkrat roéné. Hlavni prohlidky je nutné provadét
v intervalu nejdéle 2 roky.

Pri prohlidkach je tfeba kontrolovat zejména:

« Uplnost konstrukce lavky a jeji stav (mechanické poskozeni ocelové konstrukce, chovani
konstrukce za provozu, prihyby, kmitani apod.)

e Stav pfipojeni mostovkového rostu MR1 k pficnym ramim R1

e Stav Cepll, dotazeni pojistnych hlav éepu.

» Stav ostatnich Sroubovych spoj a jejich pfipadné dotazeni

»  Stav protikorozni ochrany ocelové konstrukce lavky

» Loziska a stav ulozeni, zda nedochazi k nataceni nebo posuniim na spodni stavbé.

* Celkovy stav spodni stavby, zda nedochazi k jejimu sedani nebo naklanéni

e Schopnost dilatace mostu

e Stav pochozi mostovky, pfipadné madla a vypIné zabradli.

4 POPIS KONSTRUKCE A JEJICH SOUCASTI

Lavka systému ML36 je prosté podeprenou prihradovou ocelovou konstrukci na rozpéti 3-36 m v
modularnim kroku 3000 mm.

Lavka je rozebiratelna, prostorové uzavrend, s dolni mostovkou. Hlavni nosné prvky tvofi: pricny
ram, dolni a horni pasy, mostovkovy rost, diagonaly horniho vodorovného ztuZeni, diagonaly
svislého sténového ztuzeni, zabradli loziska a najezdové rampy. Spojeni jednotlivych dilct je
provedeno prostfednictvim ¢epovych a Sroubovych pfipojd. Pochozi mostovka s protiskluzovou
Gpravou je vyrobena z FRP kompozitu, Ize ji alternativné nahradit za drevéné foSny nebo ocelové
rosty.

Délka lavky bez ramp: 3,41-36,41m
Délka lavky véetné ramp: 6,35-39,356m
Rozpéti pole: 3-36ma3,0m
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Sikmost lavky (&l. 65): Lavka ma kolmé ulozeni
Sitka prdchoziho prostoru: 2,0m

Sitka lavky (¢l. 69): 2,5m

Stavebni vySka lavky (¢l. 75): viz pfiloha P4

Ulozna vyska lavky (Gl. 76): 0,252 m

4.1 Usporadan

-
<

©
=<

Lavka je dvoupruhova se svétlou Sitkou mezi madly zabradli 2000 mm. Vodorovné madlo pro
cyklistickou dopravu je v drovni +1,300 m nad mostovkou. Trubkové madlo ve vySce
+0,900 m nad niveletou usnadnuje pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu dle [11].
Pfirozenou vodici linii tvori okopny plech zabradli (h.h. +0,100 m), ktery zaroven zamezuje
padu predmétu z lavky, ale umoznuje odtok vody.
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Obr. 3: Pricny rez lavkou systému ML36
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4.2 Usporadani v podélném rezu

Z konstrukce ML36 Ize zhotovit rGzné sestavy lavky. Jednotlivé lavky se oznacuji podle
nasledujiciho schématu:

ML36-21 (Gislo za poml¢kou oznacuje rozpéti lavky v metrech, bez najezdovych ramp)

Lavku lze pouZivat jak s najezdovymi rampami tak bez nich. Najezdové rampy lze osadit se
sklonem max. +8,33 % dle pozadavku [11]. IdedIni sklon lavky mUzZe byt max. +£3,0 %. Vlastni
prihyb lavky Ize eliminovat, pfipadné lavku nadvysit zkracenim délky diagonal BD1, viz pfiloha P4.
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Obr. 4: Bo¢ni pohled a puidorys lavky systému ML36 pro rozpéti 30 m

Mezi koncem hlavni nosné konstrukce lavky a najezdovou rampou je prechodovy kus z dubového
hranolu. V ndjezdové rampé je vytvoren prostor pro osazeni sloupku zamezujici vjezd vozidel na
lavku. Sloupek lze osadit do tohoto prostoru, nebo do prostoru pred rampu, dle mistnich
pozadavkd.

4.3 Soucasti konstrukce

Veskeré hlavni nosné prvky konstrukce jsou z oceli tfidy S355. Konstrukce je Zarové zinkovana
ponorem. Spojovaci Srouby a ¢epy maiji tfidu pevnosti 8.8 a 10.9. Kompozitové mostovky MD40
jsou zhotoveny z FRP kompozitu.

4.3.1 Priécny ram R1/R2

Dva dilce R1/R2 tvori spolec¢né s mostovkovy roStem MR1 pficnou vazbu, ktera se ve vrcholu
spojuje dvojici Sroubl M16.

Ram z 2xR1 je krajnim, nadpodporovym ramem lavek s rozpétim 30, 33 a 36 m. Tvori jej stojka a
pricel z[] 140x140x8 s vyztuzenymi ramovymi styéniky z plechl. Z roviny ramu jdouci styénikové

plechy s otvory pro ¢epy @ 35, slouzi pro napojeni pasu. V konzolové kratké pricli u dolniho pasu
je otvor pro pripojeni mostovkového rostu MR1 Sroubem M20_10.9.
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Obr. 5:

Obr. 6: Pricny ram R1/R2, axonometricky pohled

Ram z 2xR2 je vnitfni ram, Ize jej pouzit ve vSech ostatnich pozicich a rozpétich, vyjma uvedenych
pro Ram R1. Je totoZzné konstrukce jako R1, jen stojka profilu a piicle je [ 140x80x4.

4.3.2 Horni pas HP1

Horni pas HP1 tvofi pas prostorového prihradového nosnik(l lavky, montovany mezi ramy R2 a R1.
HP1 je tvofen profilem [] 100x100x4, ktery mé& na koncich navafeny styénikové desky a na né
kolmé dvojice stycnikovych desek s otvory @ 35 pro ¢ep. Systémova délka profilu je 2725 mm.

& ] =)
2725

Obr. 7: Horni pas HP1, pohled, axonometricky pohled
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4.3.3 Dolni pas DP1

Dolni pas DP1 je profilu [] 140x80x5 s po délce navafenym profilem L40x4. Na L profil se ukladaji
mostovkové desky.DP1 je na koncich opatren sty¢nikovymi plechy pro pfipojeni k dilcim pricnych
ramuU R2 a R1. Na horni ploSe pasu jsou navareny v rastru 500 mm zarazky z P5, které zabranuji
prficnému posunu mostovkovych desek. Systémova délka profilu je 2760 mm.

Horni plochy L40x4 mohou byt polepeny EPDM paskou 2x19 mm, jez sniZuje hlu¢nost a
umoznuje pruzné uloZzeni mostovek na dolni pas.

Obr. 8: Dolni pas DP1, pohled, axonometricky pohled

4.3.4 Mostovkovy rost MR1

Mostovkovy rost tvori stfedni podpory pro desky z kompozitniho plastu Fiberline, nebo jiné
pochuizi prvky a dale svym usporadanim zajistuje stabilitu celé konstrukce. MR1 je pfipojen
K pfiénym ram@m Sroubem M20-10.9. Zakladem rostu jsou podéiné a piicné jdouci profily z[]
80x40x4, které jsou ztuZené diagonalnimi trubkami TR38x4. Horni hrany podélniki mohou byt
polepeny EPDM paskami stejné jako dolni pas DP1.

2985 N

Obr. 9: Mostovkovy rost MR 1, pudorys, axonometricky pohled

4.3.5 Horni diagonala HD1

Horni diagonalu HD1 tvofi tahlo systému Macalloy M16 s tahlem ®15 jdoucim v jednom poli
kfizem pres sebe. Tahla umoznuji délkovou rektifikaci £7,5 mm na jednu vidlici.

3514

Obr. 10: Horni diagonala HD1
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4.3.6 Bocni diagonala BD1

Bocni diagonala BD1 (diagonala hlavnino nosniku) je tvofena profilem TR®76,1x4, ktera je na
koncich opatfena zavitovou tyéi M30 svidlici Macalloy. Tato sestava umoznuje délkovou
rektifikaci £14 mm na jednu vidlici. Zkracenim diagonaly vznikne nadvyseni lavky, nebo lze jejim
prostfednictvim eliminovat priihyb po vysunu. Diagonaly jsou umistény tak, aby byly tazené od
vlastni tihy a uzitného zatizeni. Zaroven funguji i v tlaku, pfi plsobeni zatizeni smérem nahoru
(vitr, vysun).

3590
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Obr. 11: Bocni diagonala BD1, pohled, axonometricky pohled

Alternativu sténovych diagonal BD1 pouzitelnych pro systém ML36 tvori tahla Macalloy M30
jdouci krizem BD2, nebo bocni sténova diagonala BD3, ktera ale neumoznuje rektifikaci.
Standardné tyto alternativni prvky nejsou soucasti skladovaného systému, Ize je ale pouzivat.

4.3.7 Bocni diagonala BD2

Tyto alternativu tvori systémova tahla Macalloy M30, kfizem pres sebe. V jednom sméru jsou
tahla spojena prlichodkou pro umoznéni kfizeni s tdhlem jdoucim druhym smérem. Timto feSenim
se urychli montaz. Dvojice tahel spojenych priichodkou se pouzije ve sméru predpokladané vétsi
eliminace prihybu.

3596
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Obr. 12: Boc¢ni diagonala BD2, pohled, axonometricky pohled

4.3.8 Bocni diagonala BD3

Sténova diagonala BD3 je tvofena profilem TR®76,1x4, kterd je na koncich opatfen vidlici pro
uchyceni ke styénikim R1 ¢éi R2. Systémova délka diagonaly je nastavena tak, Zze konstrukce je
montovana s nadvySenim 35 mm na jedno pole. BD3 je treba osadit tak, aby smérem od podpor
byla zatizena tahem. V této poloze BD3 bude konstrukci lavky nadvySovat.
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Obr. 13: Boci diagonala BD3, pohled, axonometricky pohled

4.3.9 Mostovka MD40

Standartni navrhovana mostovka je z kompozitu vyztuzeného sklenénymi vilakny. Jednotlivé
500 mm Siroké a 2210 mm dlouhé desky do sebe zapadaji ozuby. Jejich horni plocha je
v pochozi ¢asti opatfena protismykovou Upravou. Lze ji klast volné bez pripojd na horni plochy
podélniku Mostovkového roStu MR1 a horni plochu dolniho pasu DP1, idealné opatiené
nalepenou paskou EPDM, ktera snizuje hlu¢nost panel(. Jejich pficnému smérovému posunu
brani diagonaly a svislice nosného systému, ve svislém sméru jej kotvi pfitlakem dilec zabradli Z1.

Obr. 14: Mostovka Fiberline MD40, fez, axonometricky pohled

v 2

U lavek, kde se pocitd s delSi dobou nasazeni, je vyhodné Sroubové spojeni jednotlivych
deskovych mostovek mezi sebou, i jejich pfipadné spojeni objimkami s podélniky MR1.

Mostovkové kompozitové desky lze zaménit za drevéné foSny 250x40 mm Ci ocelovy Zarové
zinkovany pororost s oky 33x33 mm a nosnym paskem tl. 3 mm. Tyto varianty ale pIlné nespliuji
pozadavky uvedené v [11] na pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu, ani nedosahuji
komfortu a Zivotnosti kompozitovych desek.

4.3.10 Lozisko LZ2

LozZisko LZ2 je lozisko shodné pro vSechny 4 podpory lavky. Lze z néj vybudovat jak loZisko pevné,
podélné posuvné i vSesmérné pohyblivé. V projektové dokumentaci bude uréen typ kotevnich
spojovacich prostiedkll s ohledem na statiku a typ spodni stavby. Zejména je nutné urcit, na které
opére budou pevné utazeny a zajiStény proti posunu kontramatici - pevné lozisko, ¢i zda budou
zajistény volné pouze proti nazdvizeni a umozni vodorovné posuny ve sméru mostu - podélné
posuvné.

Lozisko se sestava z podkladni ocelové desky, pfichytek a z elastomerového loziska, které se
nachazi pod podkladni deskou. Pro pripojeni prichytek drzici spodni plech R1 ¢i R2 se pouZije
Sroub M16. Prvky lozZiska jsou chranény kombinovanym povrchovym systémem skladajicim se
z Zarového zinku a epoxidového natéru.
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Obr. 15: LozZisko LZ2, pGdorys, axonometricky pohled

4.3.11 Najezdova rampa NR2

Najezdova rampa NR2, navazuje na krajni rdmy a je k nim pfipojena stejné jako hlavni nosniky.
NR2 se sklada z ocelového rostu profild L40x40x4, UPE100 a najezdové hrany ze slzickového
plechu. Na rost jsou, jako jeho pevna soucast, pripojeny kompozitové mostovky. Ve stredu
najezdové rampy je prostor pro osazeni sloupku zamezujicimu vjezdu vozidel. Tento prostor je kryt
drevénym hranolem 150x35 mm, ktery je pfipojen kroStu rampy. Lavku lze pouzit i bez
najezdovych ramp. Atypické objektové napojeni ale musi splnovat pozadavky na bezpeény provoz.

.
N -
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Obr. 16: Najezdova rampa NR2, pudorys, axonometricky pohled

4.3.12 Pfechodovy dilec mezi rampou a lavkou NR2.1

Dubovy pfechodovy tramec 60x60 mm s pfipojenymi ocelovymi prvky (UPE100 a podlozka P5)
tvofi prechod mezi pficné kladenymi mostovkami a navazujici najezdovou rampou, kterd muze byt
v proménlivém sklonu.

2200

Obr. 17: Pfechodovy dilec mezi rampou a lavkou NR2.1, pohled, axonometricky pohled
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4.3.13 Drevény tramek MR1.1

Dubovy tramec 120x40-770 mm se volné vklada mezi podélniky MR1 a slouzi jako podpora
mostovkovych dilca.

770

Obr. 18:Drevény tramek MR1.1, pGdorys, axonometricky pohled

4.3.14 Spojovaci material

Dolni pasy DP1 i horni pasy HP1 jsou s ramy R4, R2 spojeny ¢epy @ 35 z materialové kvality 8.8
se zajisténym pomoci kruhové prilozky a Sroubu M8 s imbusovou hlavou. Doporucuje se Cepy
montovat s pevnou plochou smérem do lavky, aby se znesnadnilo prfipadné poskozeni
demontovatelnych ¢asti vandaly.

Spojeni MR1 k R1, R2 je prostfednictvim Sroubt M20-10.9, které se zajiStuji dvéma maticemi.

Presny vypis dilcli véetné spojovacich prostfedkl je uveden v projektové a montazni dokumentaci
uloZzené na serveru [13].

4.4  Statické pUsobeni

Lavka jako celek je prostym nosnikem. Tvofi je dvé rovnobézné sestavy hlavnich prihradovych
nosnikl spojené prostrednictvim ram{ a mostovkovych rostll. Podélniky a pficniky mostovky jsou
soucasti mostovkového rostu MR1, ktery je spojen kloubové s ramem R1 ¢i R2. Celkovou stabilitu
zajistuji ztuzidla, jak bocni sténova, tak vodorovna v Grovni horniho pasu. Mostovkovy rost MR1 je
sam osobé ztuzidlem dolniho pasu.

Podélniky MR1 plsobi jako vnitini podpory spojitych nosnikd mostovkovych desek MD40 (nebo

drevénych mostin nebo ocelového pororostu). Vnéjsi podpory mostovky predstavuje dolni pas
DP1.

UloZeni lavky je mozné na systémovych loziscich, nebo na jiném obvyklém feSeni respektujicim
statické pusobeni uvedeném ve schvalené projektové dokumentaci.
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5 TECHNOLOGICKE POSTUPY PRO MONTAZ

5.1 Montaz a demontaz mostu

Montaz lavky ML36 délime na tfi ¢asti: sestaveni na montazni plosSiné, osazeni do otvoru a
kompletaci.

Pro tento typ konstrukce se uvazuji tfi druhy osazeni do otvoru: vysun po draze, zatazeni do otvoru
jeraby a osazeni do otvoru jefaby. Vybér vhodného typu osazeni do otvoru se fidi mistnimi
podminkami a dostupnou mechanizaci.

Realizaci provizorniho premosténi Ize provést na zakladé schvalené projektové dokumentace a
technologického predpisu montaze.

5.2 Vysun

Hlavnim typem montéaze je postupna montaz na vysuvné draze a postupny vysun do otvoru. V [16]
jsou pro jednotlivé rozpéti lavky vypracovany dvé varianty technologickych postupl montaze.
Vysun bez prostorového omezeni pred vysuvnou opérou a vysun s minimalizovanou potrebou
prostoru pred vysuvnou opérou. Maximalni délka ocelové vysuvné drahy 12 m byla stanovena
jako tretina nejdelsiho rozpéti lavky 36 m.

Obr. 19: Sestava pro vysun

5.3  Prvky vysunu

Mezi hlavni prvky vysunu patfi, vysuvna draha uloZzena na specialnich podpérnych panelech,
kotveni lavky k vysuvné draze, vysuvna loziska, vysuvny krakorec, tazné zafizeni a valeCkova
loZiska umisténa na protilehlé opére. K vysunu i k uloZeni Ize vyuzit i prefabrikované Glozné bloky
a prahy, které mohou byt sou¢asti dodavky.

5.3.1 Vysuvna draha
Vysuvnou drahu tvoii ztuzidly propojené dvojice profill U180 zady k sobé. Posun vysuvnych

loZisek probihd po hornich pfirubach U-profil(l, proto je tato ¢ast prekryta leSténym nerezovym
plechem. Tyto pojezdové nosniky jsou spojeny vZzdy nad podporou roznasecim betonovym prvkem.
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Draha je tedy uloZzena az na péti dvojicich podpor o osové vzdalenosti 3,0 m, pficemz prvni dvojici
podpor nad opérou tvofi ocelovy rost. Ocelovy rost je ulozen na prefabrikovaném ¢i monolitickém
Gloznému prahu, sdm rost pak tvofi kotevni prvek pro lano elektrického navijaku tazného zafizeni.

Obr. 20: Vysuvna draha

Obr. 21: Pricny rez vysuvnou drahou
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5.3.2 Kotveni lavky k vysuvné draze

Z dQivodu zkraceni vysuvné drahy je nutné konstrukci lavky pfikotvit b&hem fazi vysunu k prvkiim

~ov

vysuvné drahy. Pomoci pficnikl, tahel a sestavy silnicnich panelll je mozné lavku zajistit proti
nazdvizeni sestavou s hmotnosti az 11,0 tun.

Obr. 22: Kotveni lavky k vysuvné draze

5.3.3 Vysuvna loziska na draze
Vysuvné lozisko nahrazuje v montaznim stavu podpory - voziky pojizdéji po vysuvné draze a dale
svou skladbou a Upravou povrchu umoznuji plynulé klouzani vysouvané konstrukce po vysuvné
draze. Loziska jsou opatfena bocnim vedenim, které je vedeno v prostoru mezi zady U-profilQ
vysuvné drahy. Princip deaktivace lozisek na konci vysuvné drahy je jednoduchy. Vyuziva se

sloupku na konci vysuvné drahy s osazenym hydraulickym valcem, jenZ umoznuje bezpecné
spusténi vysuvného loziska.

Obr. 23: Vysuvné loZisko

5.3.4 Vysuvna loziska na protilehlé opére

Jako vysuvna loziska na protilehlé opéfe se vyuzivaji dvé loziska ze systému MS (mostni
souprava) ulozena na finalni opére.

5.3.5 Vysuvny krakorec

Konstrukce krakorce s délkou 9,0 m se pfipojuje k prvnimu ramu do stejnych styénik( jako pasy.
Konstrukéni prodlouZeni ¢ela krakorce slouzi k aktivaci podpory za mostnim otvorem pred dalSim
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krokem vysunu. Jeho pouziti je doporu¢eno pouze pro vysun lavek o rozpéti 24, 27, 30, 33 m se
zkracenou délkou montazni plosiny.

Obr. 24: Vysuvny krakorec

5.3.6 Tazné zarizeni

Na konec vysouvané casti konstrukce se osazuje ocelova konstrukce tazného zafizeni
s elektrickym lanovym navijakem. Na konstrukci se také osazuji do konstrukéné vymezeného
prostoru zelezobetonové panely, které slouzi jako balastni zatizeni. Konstrukce tazného zafizeni
se pripojuje na ramy do stejnych mist jako dolni a horni pasy. Lavku lze vysouvat i ruéné,
z hlediska bezpec¢nosti a rychlosti provedeni je doporuceno vyuzivat elektrického navijaku.

Obr. 25: Tazné zarizeni

Vysun se musi Fidit platnou projektovou dokumentaci. Technologicky predpis montaze vysunem
[13] je dostupny u zpracovatele nebo na www.fiserv.cz

5.4 Spusténi na loziska

Spusténi nosné konstrukce lavky je zavéreénou fazi montaze do mostniho otvoru. Provadi se tedy
po demontazi ocelové konstrukce tazného zafizeni s balastnim zavazim a krakorce.
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Vlastni spusténi nosné konstrukce lavky na loZiska lze provést v podstaté dvéma rdznymi
zplsoby, dle mistnich podminek a moznosti montazni organizace, tj. spusténi pomoci
hydraulického zafizeni nebo mobilnim jefabem.

Spusténi nosné konstrukce pomoci hydraulického zafizeni ma opét nékolik alternativ, lisicich se
v typech pouzitych hydraulickych valcu, v mistech jejich zalozeni, synchronnim spousténim vSech
Ctyf podpor ¢i stfidavym spousténim dvou podpor na jedné opére a pak na druhé:

o~ -

* Nosna konstrukce lavky je zavéSena za koncové styCniky pfes montazni konzoly SK1 a
spousti se na ocelovych tahlech hydraulickymi valci s dutym pistem. Deaktivace valcu, po
vyCerpani jejich zdvihu, se provadi po vloZeni provizorniho podepreni pod koncové
styéniky.

Pozn. - konzoly SK1 Ize nahradit i kotevnim pricnikem, ktery slouzi k ukotveni a blokovani
nosné konstrukce béhem vysunu.

* Vyuziti dolnich pasl ke spousténi nosné konstrukce (k zalozZeni hydraulickych valcd) je
mozné pouze pfi spInéni nasledujicich omezeni:

0 je nutné situovat podporu (hydraulicky valec) do osy koncového ramu. Nepfipousti
se mimostycnikové podepreni.

0 puldorysny rozmér roznasecich ocelovych prvkd na pistu hydraulického valce musi
byt min. 200 x 200x 20 mm.

Spusténi nosné konstrukce mobilnim jerabem je vhodné vyuZit v pfipadech, kdy prejezd jerabu
z jedné strany mostniho otvoru na druhou neni pfili§ vzdaleny, nebot se vzdalenosti se vytraci

v -

nejvétsi vyhoda tohoto zplsobu ukladani nosné konstrukce na lozZiska tj. casova Uspora.

Pfi spousténi nosné konstrukce lavky mobilnim jefabem je nutno vazat nosnou konstrukci ve
styénicich.

V pripadé vyuziti konstrukce tazeného zafizeni a krakorce je nutné situovat podporu (hydraulicky
valec) do osy koncového ramu. Nepfipousti se mimostycnikové podepreni. Podlozky na valci musi
byt min. 200x200 mm, tedy tak aby zajistili obé stény profilu.

Obr. 26:
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5.5 Osazeni do otvoru jeraby

Sestavenim na predmontazi je minéna montaz nosnych prvkl bez zabradli a kompozitovych prvki
mostovky. Montaz Ize provést jak na zpevnéném i nezpevnéném povrchu, detailni popis je uveden
v [16]. Lavku je mozné v podélném sméru smontovat s montaznim nadvySenim. Pro snadnéjsi
montaz je vhodné pouZzit montazni ¢epové nadstavce, jez jsou montaznim pfislusenstvim. Jako
mechanizaci pro sestaveni Ize vyuzit kromé& automobilnich jefabl nakladni auto s mechanickou

vvvvv

Tab. 2:
Oznak. Rozpéti (m)
dilce Nazev dilce Hmotnost dilce (kg) ML36-3 | ML36-6 | ML36-9 | ML36-12 | ML36-15 | ML36-18
3 6 9 12 15 18
HP1 Dil horniho pasu 45 2 ks 4 ks 6 ks 8ks 10 ks 12 ks
DP1 Dil doIniho pasu 65 2 ks 4 ks 6 ks 8 ks 10 ks 12 ks
MR1 Mostovkovy rost 103 1ks 2 ks 3 ks 4 ks 5ks 6 ks
R1 Krajni ram 195 0 ks 0 ks 0 ks 0 ks 0Oks 0 ks
R2 Vnitfni rdm 119 4ks 6 ks 8ks 10 ks 12 ks 14 ks
BD1 Boc¢ni diagonala 35 2 ks 4 ks 6 ks 8 ks 10 ks 12 ks
HD1 Hornidiagonala 4,9 2 ks 4 ks 6 ks 8ks 10 ks 12 ks
NR2 Najezdova rampa 93 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks
NR2.1 Prechodovy kus k NR2 30 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks
Z1 Zabradli 62 2ks 4 ks 6 ks 8ks 10ks 12 ks
LZ2 Dilce loZiska 25 4ks 4 ks 4ks 4 ks 4ks 4 ks
MR1.1 Drevény tramek 2,3 Oks 1ks 2 ks 3 ks 4 ks S5ks
Fiberline desky MD40-2210mm 14,5 6 ks 12 ks 18 ks 24 ks 30 ks 36 ks
Hmotnost spoj. prostiedku (kg) 14,7 28,3 41,8 55,4 68,9 82,5
Celkova hmotnost pro montaz jefabem vcéetné Fiberline a Z1 (kg) 1104 1972 2840 3707 4575 5443
Celkova hmotnost pro montaz jefdbem bez Fiberline a Z1 (kg) 893 1550 2207 2863 3520 4177
Oznak. Rozpéti (m)
dilce Nazev dilce Hmotnost dilce (kg) ML36-21 | ML36-24 | ML36-27 | ML36-30 | ML36-33 | ML36-36
21 24 27 30 33 36
HP1 Dil horniho pasu 45 14 ks 16 ks 18 ks 20 ks 22 ks 24 ks
DP1 Dil dolniho pasu 65 14 ks 16 ks 18 ks 20 ks 22 ks 24 ks
MR1 Mostovkovy rost 103 7 ks 8ks 9 ks 10 ks 11 ks 12 ks
R1 Krajni rdm 195 Oks Oks Oks 4 ks 4 ks 4 ks
R2 Vnitfni rdm 119 4 ks 18 ks 20ks 18 ks 20 ks 22 ks
BD1 Bocnidiagonala 35 14 ks 16 ks 18 ks 20 ks 22 ks 24 ks
HD1 Hornidiagonala 4,9 14 ks 16 ks 18 ks 20 ks 22 ks 24 ks
NR2 Najezdova rampa 93 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks
NR2.1 Pfechodovy kus k NR2 30 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks 2 ks
Z1 Zabradli 62 14 ks 16 ks 18 ks 20 ks 22 ks 24 ks
LZ2 Dilce loZiska 25 4 ks 4 ks 4 ks 4 ks 4 ks 4 ks
MR1.1 Drevény tramek 2,3 6 ks 7 ks 8ks 9ks 10 ks 11 ks
Fiberline desky MD40-2210mm 14,5 42 ks 48 ks 54 ks 60 ks 66 ks 72 ks
Hmotnost spoj. prostredku (kg) 96,0 109,6 123,1 136,7 150,3 163,8
Celkova hmotnost pro montaz jefabem vcetné Fiberline a Z1 (kg) 4882 7178 8046 9217 10085 10953
Celkovd hmotnost pro montdz jefdbem bez Fiberline a 71 (kg) 3405 5490 6147 7107 7764 8421

Osazeni do otvoru se provadi jefaby na predem uloZena loZiska, nebo na loZiska pfipojena k
lavce. Z dlivodu zabranéni posunu s konstrukci je vhodné loZiska kotvit ke spodni stavbé.

Hmotnosti sestav s vyznacenymi misty pro uchyceni zavésU jefabu [16] jsou dostupné u plvodce
¢i na www.fiserv.cz. Jako mista uchyceni zavésnych lan ¢i fetéz( jsou uvazovany stycniky hornich
pasu. V pfipadé mensiho Ghlu zavésl a<30° Ci B<45° je tfeba upravit konstrukci Ci systém
zavéseni tak, aby nedoslo k trvalému poskozeni konstrukce. Je mozné vyuzit montazniho jafrma
(jerabové traverzy), které zvysi Ghel zavésa.
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Obr. 27:

5.6 Zatazeni do otvoru

DalSim mozZnym zplisobem je zatazeni do otvoru. Jedna se individualni montazni postup, pro ktery
je nutné pripravit technologicky postup montaze na zakladé mistnich podminek. Tento typ
montaze musi respektovat statické pusobeni konstrukce i typ PKO lavky.

5.7 Kompletace

Po osazeni do otvoru probéhne kompletace, kterou je minéno ulozeni mostovkovych desek MD40
a jejich zajisténi zabradlim Z1 a pfipadna instalace najezdovych ramp.

Je mozné provést ulozeni mostovkovych desek MD40 véetné jejich zajiSténi Z1v ramci sestaveni

na predmontazi, poté je treba vzit v Gvahu vySSi hmotnost nosné konstrukce uvedenou v Tab. 2 a
v [16]. Tento postup je vyloucen v pfipadé vysunu konstrukce.

5.8 Priprava stavenisté
Priprava stavenisté se sklada z vytyCeni stavenisté a ze zfizeni skladky materialu. Vytyceni
stavenisté zacina vytyGenim osy lavky a os loZisek, vytyGeni vysuvné drahy a dale pak nivelaci
Gloznych bodd.

Zrizeni skladky materialu je zavislé na charakteru stavenisté, misté predmontazni ¢i vysuvné
ploSiny a na postaveni a dosahu zvolené mechanizace (automobilového jefabu ¢i auta
s mechanickou rukou).

5.9 Demontaz lavky

Demontaz lavky se zpravidla provadi opaénym postupem, jako byla provedena montaz mostu. Po
docasném ulozeni lavky na predmontazni ploSinu, je mozné ji postupné rozebirat a ukladat na
meziskladku dilc(.

23



Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

6 UDRZBA A SKLADOVANI

6.1 Udrzba

Udrzbou mostu je tfeba provadét vsouladu s [5], normativni pfilohou A. Soustavné je nutné
odstranovat veskeré hrubé necistoty z konstrukce lavky a lozisek. V zimé je nutné provadét Setrné
rucni odklizeni snéhu z lavky s moznosti vyuziti ruéni mechanizace s pogumovanou radlici. Na
lavce a v bezprostredni blizkosti se nesmi solit. K posypu vyuzivat inertni materialy, které
nepusobi agresivné na ocelovou konstrukci lavky.

6.2 Skladovani a evidence

Skladovani prvk( ML36 se doporucuje v uzavienych halach. Podlaha musi byt pevnda, sucha a
Cistitelna. Cely proces Ize rozdélit do nasledujicich etap:

-demontaz konstrukce na prvky, preprava do skladu

-prohlidka jednotlivych prvki, vyfazeni neopravitelnych prvki

-oprava a Udrzba prvkU( (ociSténi, oprava protikorozni ochrany, konzervace)
-skladovani v uzavfenych prostorach

-evidence prvki (sledovat vyuziti jednotlivych prvki z hlediska jejich Zivotnosti)

6.3 Zabezpeceni proti odcizeni a poSkozeni

Vsouladu s Metodickym pokynem MD, Zabezpeceni objektll pozemnich komunikaci pred
odcizenim a Umysinym poskozenim, ¢ast Il [20] je vhodné zvaZit dle situace doporuéeni tohoto
pokynu plané pro mostni objekty a spodni stavbu.

7 KLIMATICKA OMEZENI

Pro provoz na lavkach nejsou zadné vyjimky oproti béznym mostnim konstrukcim, konstrukce je
navrzena s uzivanim na celém tUzemi CR.

8 ZIVOTNI PROSTREDI

Lavky ze systému ML36, jsou mostni zatimni ¢i trvalou rozbiratelnou konstrukci, ktera nema
negativni vliv na Zivotni prostredi.

9 BEZPECNOST PRACE

Bezpecnost prace musi odpovidat charakteru provadénych praci a musi byt v souladu s aktualni
verzi TKP 1 [19].

Zhotovitel musi vypracovat dokument ldentifikace a vyhodnoceni rizik pro danou ¢innost nebo
stavenisté s navrhem na jejich eliminaci.

Soucasné musi zhotovitel provést prislusna Skoleni bezpecnosti prace a o téchto Skolenich vést
evidenci. Zvlastni pozornost je treba vénovat prostoru, kde se provadi rozpojovani zeminy a
horniny pomoci trhaviny.
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10

SOUVISEJICI A CITOVANE NORMY A PREDPISY

Zakon 6. 183/2006 Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon), ve
znéni pozdéjSich predpisu

Zakon ¢. 360/1992 Sb., o vykonu povolani autorizovanych architektl a o vykonu povolani
autorizovanych inzenyr( a technik(l ¢innych ve vystavbé, ve znéni pozdéjSich predpis

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl

CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukei - Cast 2: Zatizeni most(i dopravou
CSN 73 6221 Prohlidky mostd pozemnich komunikaci

CSN EN 1090-1,2 Provadéni ocelovych konstrukei a hlinikovych konstrukei

Cast 1 : PoZzadavky na posouzeni shody konstrukénich dilct

Cast 2 : Technické pozadavky na ocelové konstrukce

CSN EN 1993-1-1 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukei - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1993-2 Eurokédd 3: Navrhovani ocelovych konstrukei - Cast 2: Ocelové mosty
CSN 73 6200 Mosty - Terminologie a tfidéni

CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce - dopliujici specifikace pro provadéni, kontrolu
kvality a prohlidky

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

Vyjadfeni RSD, pod &islem 9447/11500/2012- schvaleni vyplné zabradli
Technologicky predpis montaze a vysunu, vystup projektu

Smeérnice pro dokumentaci staveb + dodatek 2007, 2010

Zavérecna zprava projektu TA0O1030849

Montazni postup ML36

Opravnéni k vykonu prohlidek mostt pozemnich komunikaci

Studie proveditelnosti - Vyvoj provizéria pro pési a cyklistickou dopravu- ro¢ni zprava
projektu TA01030849

TKP1 Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 1

Metodicky pokyn, ZABEZPECENI OBJEKTUPOZEMICH KOMUNIKACI pted odcizenim nebo
amysinym poskozenim ¢ast Il

CSN EN ISO/IEC 17065 - Posuzovani shody - PoZadavky na organy certifikujici produkty,
procesy a sluzby.

Metodicky pokyn systému jakosti v oboru pozemnich komunikaci - Cast 1l/1: Projektové
prace.
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PRILOHY

P1  Tabulka s hmotnostmi jednotlivych dilcl

P2 Vykres sestav lavky ML36 pro rozpéti 3-36 m
P3 Priklady ulozeni lavky ML36 na spodni stavbu

P4 Prihyb a eliminace prihybu lavky ML36
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P1 - Tabulka s hmotnostmi jednotlivych dilct

Hlavni nosné dilce lavky ML36

Schéma dilce Nazev dilce Hmotnost dilce Material / povrchova ochrana

Nosné prvky $355J2H; S355J2+N

horni pas HP1 45,0 kg / #arovy zinek

Nosné prvky $355J2H; $355J2+N

dolni pas DP1 65,0 kg / érovy zinek

mostovkovy rost
MR1

Nosné prvky S355J2H; S355J2+N

1 ki
03,0ke / zarovy zinek

Nosné prvky S355J2H; S355J2+N

Krajni rdm R1 195,0 kg / #érovy zinek

Nosné prvky $355J2H; S355J2+N
I Vnitfni ram R2 119,0 kg P \;iyairovy Jinek
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/ horni diagonala HD1 4,9 kg ocel / zarovy zinek
S235JRH; $355J2+N; S355J2H
\ boéni diagonala BD1 35,0 kg P /
Zarovy zinek

R o ,_:1;“_ =

il $235JRH; S235JR+AR / Zarovy

il i zébradli Z1 62,0 kg G / zérovy
ST
e

mostovka Fiberline 145k FRP kompozit / protiskluzova

MD40 2 X8 Uprava pochozi plochy
| J2+N + elast Zarovy
logisko LZ2 25,0 kg $355 elastomer / Zarovy

zinek s epox. Natérem

. . S$235JR+AR + FRP kompozit /
najezdova rampa T . .
NR2 93,0 kg Zarovy zinek + FRP protiskluzova

Uprava pochozi plochy

prechodovy dilec
mezi rampou a 30,0 kg
lavkou NR2.1

S$235JR+AR + DUB D30 / Zarovy
zinek + hranol moreno

drevény tramek )
\ MR1.1 2,3kg DUB D30/ mofeno
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Spojovaci prostredky lavky ML36

Schéma dilce Nazev dilce Hmotnost dilce Material / povrchova ochrana
| Cep P35x143 1,27 kg 1.727; $355J2; 8.8 / zarovy zinek
s
1.7227; S355J2; 8.8 / 74 y zinek
tep B35x165 1,44 kg ; 8.8/ Zarovy zine
+ EP natér
L /
i
¢ 29x52
ci;’a(iallzy 0,40 kg ocel / zarovy zinek
¢ 16x30
cep O16x 0,07 kg ocel / zarovy zinek
Macalloy
b J
VP Sroub M20x75 +
1x VP matice + 1x - .
matice nizka + 2x VP 0,40 kg 10.9 / Zzarovy zinek ponorem
podlozka
% Sroub M16x50 +
mb matice + 2x 0,17 kg 8.8 / zarovy zinek
podlozka
Rfc $roub M16x70 + 2x
c 0 matice + 2x 0,22 kg 8.8 / zarovy zinek
podlozka
Sroub M10x30
imbus + matice + 2x 0,05 kg 8.8 / galvanicky zinek
podlozka
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P2 VYKRES SESTAV LAVKY ML36 3-18 m

MLIE—=18 m
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P2 VYKRES SESTAV LAVKY ML36 21-36 m
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P4 PRUHYB A ELIMINACE PRUHYBU LAVKY ML36

Eliminace prihybu lavek osazovanych vysunem se provadi otaéenim boénich diagonal BD1 okolo
vlastni osy pomoci ty¢e @ 30 mm o délce cca 1200 mm vloZené do otvoru uprostred diagonaly.

Eliminace se realizuje az po osazeni pres prekonavanou prekazku a bez osazenych dilct zabradli.

Na nize uvedeném obrazku jsou uvedeny pozadované hodnoty zkraceni diagonal BD1
v jednotlivych polich konstrukce lavky vyjadiené v mm a také v odpovidajicim poctu otacek
diagonalou. Pozadovany pocet otacek, respektive zkraceni diagonaly v milimetrech, je nutné
dodrzet.

Pfi realizaci eliminace se postupuje od krajnich poli smérem ke stfedu rozpéti. Ke zkraceni
diagonal v dalSim poli se pristoupi az poté, co je provedeno zkraceni obou protilehlych diagonal
v poli predchozim.

Zkracovani diagonal na konstrukci je vhodné provadét symetricky, od obou krajnich poli postupné
smérem ke stredu lavky.

V pfipadé montaze jefabem se eliminace prihybu realizuje pfed osazenim zménou geometrie
konstrukce.

Vtabulce T1 jsou uvedeny hodnoty prihybU uprostred rozpéti pro lavky ML36-18 m az ML36-
36 m.

Eliminovat prihyb u mensich rozpéti neni nutné.

Podrobny postup je k dispozici u plvodce, nebo na www.fiserv.cz.

Tab. T1: Hodnoty pruhybt uprostred rozpéti lavky ML36

PRUHYB HLAVNIHO NOSNIKU LAVKY ML36
ROZPETI STALE ELIMINACE STALE ZATIZENI PROVOZNI
ZATIZENI PRUHYBU PO ELIMINACI PRUHYBU ZATIZENI
m mm mm mm mm
18 15 15 0 10
21 25 -30 5 15
24 35 55 20 20
27 45 55 -10 30
30 60 -80 -20 40
33 80 -95 -15 55
36 100 -125 25 75
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